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Annexe 1 : oppositions et observations retirées

1. Opposition de M. Ronald Sutter

Motifs

Pully, le 3 juin 2014

« Moi, Ronald Sutter, domicilié av. de Villardin 8a, 1009 Pully, fais opposition a la suppression des places de
parc a ’av. de Villardin pour en faire une piste cyclable. Il existe déja une piste cyclable a [’av. de Somais qui
rejoint le haut de ’av. de Villardin et avec une pente plus agréable pour le cycliste.

Avec des panneaux de circulation vous pouvez faire passer ces cyclistes par Somais et ainsi éviter des mesures
brutales aux habitants de [’av. de Villardin et ces commerces.

Je suis toutefois d’accord de lever mon opposition si vous remettez ces 9 a 10 places de parc a l’av. des
Tilleuls (dont les nouvelles) pour le macaron G en gardant les places de Somais. »

Détermination de la Municipalité

Au regard des normes VSS déterminant les dimensions de voies de circulation, le maintien
des places de parc sur l'av. de Villardin est incompatible avec la création d’une bande
cyclable a la montée de ladite avenue.

Nous rappelons a cet égard que l’Ordonnance sur la protection de ’air (OPair), ainsi que le
plan directeur cantonal imposent a la Commune de mettre en oeuvre des mesures
permettant la limitation des émissions dues au trafic. Dans ce but, la limitation du nombre
de places de stationnement de véhicules, ainsi que la mise en oeuvre d’une politique
multimodale et durable des transports sont privilégiées.

Le schéma directeur de la mobilité douce classe l’av. de Villardin, le ch. de la Joliette et
leurs carrefours en «axes a caractére routier a assainir avec des aménagements
cyclables ». La bande cyclable a la montée et les sas pour cyclistes aux carrefours
représentent le minimum que Uon puisse faire pour développer un réseau efficace et
attractif.

Consciente de la contrainte que ces suppressions représentent pour les usagers de ces
places de parc, en particulier pour les clients des commerces, la Municipalité a mis en
place plusieurs mesures compensatoires :

e La création d’une place de livraison de 11 m le long de l’av. de Villardin au droit du
n°8A. Hors période de livraison, cette place permettra un « stationnement minute »
pour les clients souhaitant faire un achat a ’épicerie.

e La création de 9 places publiques de stationnement au ch. des Tilleuls, c’est-a-dire a
220 m de distance.

L’itinéraire pour cyclistes via le ch. de Somais ne satisfait que ceux ayant pour origine
’av. Général Guisan, coté Est de l’av. de Villardin, et pour destination le Nord de
l’av. de Villardin. En effet, pour les cyclistes venant de U'Ouest ou du Sud de
Uav. de Villardin, Uitinéraire par le ch. de Somais représente un détour non négligeable
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(560 m, en rouge ci-dessous) par rapport a celui projeté (190 m, en vert), quand bien
méme la pente de l’av. de Villardin (5.6 %) est plus importante que celle du ch. de Somais
(4.75 %).

x - ’
w o

Itinéraire Nord-Sud (en vert) et le détour (en rouge)

Or, seul un réseau de bandes cyclables réellement attrayant aura pour effet un usage plus
fréquent des cycles par la population pour ses déplacements urbains. Une telle déviation
serait démotivante pour les usagers venant du Sud ou de I’Ouest pour se rendre au Nord.

La Municipalité confirme par le présent courrier que le projet soumis a enquéte publique
agit en faveur de U'intérét public.

Détermination de la Municipalité aprés séance de conciliation

Par la présente, la Municipalité souhaite vous confirmer les propositions formulées lors de
cet entretien avant de poursuivre la démarche formelle du traitement de votre opposition,
conformément a l’art. 13 de la loi cantonale sur les routes (LRou).

D’entente avec Police Est Lausannois, il est convenu que :

1. Les nouvelles places créées sur le ch. de Chamblandes seront utilisables par les
personnes disposant d’un macaron de la zone A.

2. Les personnes ayant actuellement un macaron G et résidant a ’av. de Villardin auront
également acces a ces places. Elles seront invitées a prendre contact avec Police Est
Lausannois pour le remplacement de leur macaron. Ce dernier permettra [’utilisation
des places des zones A et G.
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2. Opposition de M. Maurice Tardy et consorts

Motifs

PPE GENERAL GUISAN 43 PULLY 43 Avenue Général Guisan 1009 Pully
p.a M. Maurice Tardy 43 avenue Général Guisan 1009 Pully

Municipalité de | v
unicipali a RECU o

Commune de et &
1009 Pully 12 JUIN 2014

Pully , le 09 juin 2014

Concerne:  PROJET d’ Aménagements routiers, renouvellement des conduites industrielles et
des collecteurs d'évacuation des caux Avenue de Villardin, Ch de la Jolietie (Sud),
Ch. de Somais, Chamblandes, Osches, Tilleuls et Vemney.
Mise & I'enquéte du 13 mai 2014 au 12 juin 2014, Parution FAO le 13 mai 2014,

OPPOSITION

Monsicur le Syndic et Messieurs,

Aprés avoir pris connaissance des documents de la mise 4 I'enquéte mentionnée sous rubrique,
les soussignés s"opposent formellement au projet.

L’enquéte est intitulée « Aménagement routier......... avenue de Villardin, etc... ».

Or I'étude des documents montre qu'en fait est impliqué un axe routier important de la
Commune : Soit I'avenue Général Guisan 2 son intersection avec I'avenue Villardin .

1) L'accés de la PPE Général Guisan 43 sur I'avenue Général Guisan est indiqué d’une
maniére erronée sur les plans d'enquéte.

En cffet cet accés est indiqué 4 la limite Ouest de potre parcelle dans le sens « entrée » ¢t
«sortic» & lafois cc quiestinexact.

qunslaoonmwmdcl'immeublc.enl%o lwoés(«utr&n)sc&ndqmsm

de la parcelle dans le p - ; m ux garages et la « sortie »
seﬁnuO-mdelagggdmlcpmlmgememdehnmpedemedecem-cl

Les garages sont orientés de telle fagon que ce sens ne peut pas étre modifié.

De plus I'accés & I'Est comprend un « coffret pompiers » obligatoire du point de vue légal
puisqu’unc bome automatique contrble I’entrée,

La distance entre la marquise de I'entrée de notre immeuble et la cldture le long du trottoir est

de 5.00 m. ce qui rend toute manceuvre de demi-tour sur la parcelle impossible . 11 est aussi
impératif de penser 4 ne pas rendre 1'accés 3 notre immeuble impossible aux véhicules des

wmmmdmmhhmdenwdemsécmté ceci est une raison d'opposition.d

lgﬁnqmlennﬁeahmedcmmpn&ésonmmmmwlansqmde
difficulté avec les accés des propriétés voisines.
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PPE GENERAL GUISAN 43 PULLY 43 Avenue Général Guisan 1008 Pully

2. Il est projeté dans les plans |"aménagement d'un amét de bus devant notre immeuble (no 43
avenue Général Guisan) 4 la place des parkings publics qui s'y trouvent actuellement. 11 est
clair qu'avec tous les accés privés que nous venons d'énumérer (4 I'Est, parcelles 885 et 2254,
i I"Ouest parcelles 2175, 2176 et 886, plus les ndtres) la situation deviendrait particuliérement
hasardeuse pour ne pas dire plus,_[D° i . i

4 (Dans ce cas vous rendez périlleux ou impossible les
acces aux 6 immeubles des 39, 41 e1 43, A, B et C de I' Av. Général Guisan).

De plus il est projeté I'implantation d'un «abri bus » & ce nouvel arrét. La question est
posée : Pourquoi aucun abri bus n'a été construit & |'emplacement actucl de largeur
confortable de I'arrét Chataignier avenue Général Guisan ? Et comment ce serait possible sur
I'emplacement projeté sur un trottoir étroit, toul en garantissant le passage devant (sur le
trottoir et mon sur la route) d'une chaise roulante par exemple T Ceci serait bien entendu
i vérifier.

Nota : nous avons, en 2011, pour nous mettre en conformité avec voire toule pouvelle (datée
de mai 2011) « Charte des Aménagements Extérieurs sur Fonds Privés » (notamment p. 11),
déposé une demande de permis pour la construction d'une clbture végétalisée selon vos
souhaits Une borme automatique était prévue & I'Est pour 'accés avec coffret pour la clé
pompiers et une autre & 1"Ouest pour la sortie.

Ao BEWL Enl SR L RAE 15 d u B
3. Dans les mémes plans, pour |'aménd
I'implantation de feux tricolores, une i rioisic » esl

limite o' amét des voiturcs avant le feu (direction Vevey->Lausanne.)

Pour la méme raison (les accés aux diverscs parcelles) quexposée ci-su-dessus, nous
demandons de_tracer cette « ligne de courtoisie » plus & I'Est pour permetire aux voitures
venant des chemins desservant les bitiments 43, 43A, 43B et 43C de 'avenue Général
Guisan de s'insérer dans la circulation vers Lausanne plus aisément lorsque le feu est au
rouge.

Nous savons qu'il est dans 1"air du temps de vouloir limiter 'accés & la ville de Lausanne
depuis les Communes situées & I'Est de Pully et en conséquence de limiter le retour des
usagers, De méme on veut limiter la traversée du centre de notre Commune de Pully en
faisant en sorte que tout le trafic passc préférenticllement par les avenues de Lavaux au Nord
¢t Général Guisan au Sud .

Les habitants de notre Commune ne peuvent-ils pas partager les « nuisances » de ce trafic
d'une maniére plus &quitable, étant entendu que déji ces deux axes forts que sont I"avenue de
Lavaux ct I'avenue Général Guisan font leur part 7

Le carrefour Villardin /Guisan était gvanl son aménagement tel qu'il est actucllement, riche
en accidents. Le passage de |'avenue Général Guisan d’une limitation de vitesse de 60 km/h &
50 kmv/h a également contribué i une diminution remarguable de ceux-ci.

Avec I'implantation des feux et les ralentissements dus & |'empittement des bus sur la route
nous craignons que le bruit des pétarades diverses de « rage » ou d'impatience ne soit une
nuisance de plus s'ajoutant & celle déji existante d"un trafic intense qui, selon le Descriptif
Technique, est annoncé comme encore plus important du fait du projet.

4. En suite de ce qui concerne spécifiquement notre PPE nous avons examiné aussi dans leurs
implications globales les documents mis en annexe & la mise & I'enquéte avec soin et vous
faisons enfin part, ci-aprés, des réflexions qu'ils ont suscitées.

Ces réflexions impliquent des répétitions rédactionnelles au niveau de ce qui concerne notre
propre situation par rapport i ce que nous venons d'exposer

Nous suivons |'ordonnancement de vos documents pour nous y référer et vous demandons de
préter toute votre attention & nOS reMArGuUEs.

210
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PPE GENERAL GUISAN 43 PULLY 43 Avenue Général Guisan 1009 Pully
Donc, nous référant aux plans et au « Descriptif du projet des aménagements routiers »
Etau « Projet d"aménagement routier

Avenue de Villardin

Chemin de Somais »

1. Extension de la zone 30 du ch. de Chamblandes

Contrairement & ce qui cst avancé dans le DPAR, les ch. de Chamblandes (pour sa partie
adjacente au cimetiére) et des Tilleuls sont des axes importants d'échange et de transit pour
le trafic cmtclaav de Vulludma C.F. Ramuz. mmnmwt]g_mm_ﬂnmﬂ_m

vﬂuaﬂalomdspomlwqudshmontéeduch.dehlolutcsav&zdstﬁcﬂe(m
impossible) et les véhicules encombrants incapables de toumer & droite en-haut du ch. de la
Joliette sur C.F. Ramuz en direction de Pully sans empiéter trés largement sur la voic en
direction opposée.

Il est donc nécessaire de conse: ar 1« du cimetiére, et
pcnmdmtdeuepuréuécuiseulemMSm(ouponamllamﬂm)hchamsée
pour des raisons évidentes d'accés (véhicules lourds ou encombrants), de fluidité de la
circulation et de sécurité pour tous les usagers.

2. Carrefour ch. des Osches / ch. de la Joliette / ch. de Chamblandes

Le carrefour modifié verra le ch. des Osches et le ch. de Chamblandes non plus alignés, mais
séparés d'environ 10 m et pointant dans des directions opposées d'environ 15 degrés. En
conséquence, un véhicule aura beaucoup de difficulté & sortir du ch. des Osches pour
s'engager dans le ch. de Chamblandes (ou inversement).

L'étroitesse de la chaussée, 4.80 m (projet) au lieu de 9 m (actucl), rendra particuliérement
difficile l'accés & l'un ou l'autre de ces deux chemins lorsqu'un véhicule est déja présent &
l'arrét en sens inverse (cherchant & s'engager sur le ch. de la Joliette ou l'av. de Villardin).

Considérant que, selon le Descriptif Technique (DT), I'av. de Villardin et le ch. de la Joliette
font la liaison entre les deux axes Est-Ouest importants que sont I'av. Général Guisan et I'av.
C.F. Ramuz, le trafic est amené & y augmenter au moins dans les mémes proportions. Sans
comP‘tfqtn.slIceeutrcdelav;llcdehllwamxéwtnﬁc(eomnctlcnaaéfail
plusieurs fois mention dans la presse cette année), tout le trafic provenant de I'av. C.F.
Ramuz et en direction de Vevey sc trouvera ¢n fait obligé de descendre I'av. de Villardin. De
plus, la forte pente du ch. de la Jolictte (10%) induit pour les véhicules & la descente une
vitesse souvent i la limite du 50 kmv/h autorisé.

1l est donc & craindre que 'aménagement problématique de cc camrefour, combiné avec une
augmentation du trafic et la vitesse, s'avére accidentogéne.

3. Bande cyclable a la montée du ch. (sic) de Villardin

La bande cyclable prévue au bas de I'av. de Villardin, entre I'av. Général Guisan ct le ch. de
Somals, implique la suppression de 9 places de parc pour les voitures et 1 place pour les 2
roues dans unc zone d'habitations qui cn manque crucllement !

La suppression de 6 autres places de parc pour les voitures & proximité (sur le ch. de Somals
et I'av. Général Guisan) rend ce probléme encore plus aigu pour les habitants aux alentours.

Le nombre de places supprimées est d'ailleurs trés certainement sous-estimé, puisque ld ol le

DPAR comple sculement 4 places pour les voitures sur I'av. Général Guisan (face au no. 43) il

y a souvent 6 voitures parquées de fagon tout & fait conforme.

C'est donc en tout l?vdumuludoqckt&q-llepoumntpluummm
Vi avec pour scule alternative les

nouvelles places qu'il est projeté de cnéer en nombre largement insuffisant (la moitié

310
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PPE GEMNERAL GUISAN 43 PULLY 43 Avenue Général Guisan 1009 Pully

sculement) sur le ch. de Chamblandes et donc 4 plus de 400 m de distance e 18 m de dénivelé
du méme carmrefour - un obstacle infranchissable 4 pied pour les personnes dgées et les

personnes & mobilité réduite qui, aujourd’hui, peuvent se parquer proche de leur habitation.
Dl:plus,mwdelafmﬁpuu{i%}mulrmdclﬂ de Villardin et de ['exisience

cy:hslcsvnﬁnld:\rntyulahﬁgmdtmmtfdtmummL.lumcmhstmdéj&
et continueront de préférer la bande cyelable du ch. de Somafs.
Enfin, puisque 4 certains endroits sur ce trongon de l'av. de Villardin - notamment 'arrét du
bus 47 et la zone de livraison - les véhicules pourront empiéter sur la bande cyclable prévue,
celle-ci en perdra encore plus de son utilité en terme de fluidité de la circulation et de sécurité
pour tous lés usagers,
C'est pourquoi cette bande cyclable prévue sur le bas de l'av. de Villardin s'avére non
seulement problématique pour les habitants du lieu, mais aussi superflue pour les cyclistes et
dangereuse pour tous les usagers.
La bande cyclable prévue sur le ch. de la Joliette risque elle aussi de s"avérer inutile pour les
cyclistes, au vu de sa forte pente (10%) et de I'existence d’une altemnative bien moins
difficile 4 grimper (2.5%) soit les ch. de Chamblandes (pour sa partie adjacente au cimetiére)
et Ch. des Tilleuls !
Lezs membres de la Direction des travaux et des services industriels 1 ceux de la municipalitg
de la ville de Pully sont invités 4 juger par eux-méme, bien évidemment 4 bicycletie, de la
difficulté de la montée sur 1"av, de Villardin et le ch. de la Joliette - en espérant que cela
permettra des choix plus judicieux pour les futures bandes cyclables et le développement de la
"mobilité douce” & Pully.
Ammamm.mmmmmmquclﬁAmm&smmmnvumuﬁd:hiuﬂm
IPOS] =1 able sur l'av., de Villardin, entre 1"av.
ﬂﬁﬁﬂﬂmﬂkﬁ&ﬁmﬂﬂmkmdﬂhhhﬁm

4. Réorganisation de l'amét de bus Chataigniers (sic)
Lgddplmmldmnh!dlmappmdmdnnmﬁadchmmh? Génﬁalﬂm
actuellement en face I'un de l'autre, dégraders . L -
entravera les comespondances.

En effet, les 4 amméts de bus actuels des lignes 8 et 47 sont & moins de 50 m les uns des autres
et forment donc un ensemble compact. Par ailleurs, les usagers des ransports publics peuvent
aussi effectuer une comrespondance entre les lignes 8 et 47 a l'amrét suivant/précédent (Somais)
commun sux deux lignes ef ains1 dviter de faire le moindre pas.

Dans les seuls cas ol un changement de bus 4 I'amdt Chitaignier s'avére nécessaire pour ne
pas risquer de manquer une correspondance, la distance & parcourir 4 pied pour les usagers
augmentera jusqu'au double :

= bus 47 (dir. Pully-Port) 4 8 (dir. Grand-Mont), 100 m au lien de 50 m
e bus 8 (dir. Vemiére) & 47 (dir. Grandvaux), 60 m au lieu de 40 m

Cette réorganisation des améts de bus aura donc pour conséquences une moindre
accessibilité aux personnes 4 mobilité réduite et une perte de temps pour tous les autres
usagers lors de comrespondances entre les lignes 8 et 47.

a) Amét Chataignier Nord
Le DT justifie cette nforganisation par la nécessité dimplanter un abribus aux arréts non
équipds, ce qui ne serait pas possible & "endroit de l'arrét Chitaignier Nord (actuel) & cause
d'un trotioir large de 1 m seulement.

4/10
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PPE GENERAL GUISAN 43 PULLY 43 Avenue Général Guisan 1009 Pully

Or, la raison de ce trottoir étroit est I'arré de bus lui-méme, car en forme de "baignoire”. En
additionnant la largeur du trottoir, de l'arrét de bus et de la voie du trafic en direction de
Lausanne adjacente, vous oblencz 6 m (actuel) ¢t 6.90 m (projet) & l'arrét Chiltaignier Nond.

Le DT indique aussi que le bus s'arrélera “swr une vole élargie & 5.20 m pour assurer une
circulation continue des vhicules en direcrion de Lausanne lorsque le bus est arréid.” Si la
ligne blanche au milicu de la route ne change pas de position, cela signific que le trottoir ne
fera que 1.70 m (= 6.90 - 5.20) de largeur.

Par ces deux méthodes, le gain d'espace se révele Etre entre 70 cm et 90 cm seulement, ce qui
laisse penser que le déplacement de I'arrét Chétaignier Nord n'offre aucune réelle solution au
manque de place pour un abribus.

Mllheumuummt, Ie DT nexpllque pl.s pnurqum u.u_l,un ne pourrait pas ére simplement
i buts 5 Cf ¢ adincent, i I'endroit de 'arrét Chiltaignier

Nord (actuel) !
Les arréts de bus en forme de "baignoire® font actuellement au moins 3 m de large pour éviter

que le bus n'empiéte sur la voie du trafic, considérant les dimensions du trolleybus : longueur
18.70'm et largeur 2.55 m hors miroirs (source - Hess AG).

Ainsi, lorsque le bus s'arétera “sur une voie élargie & 5.20 m", il ne restera aux autres usagers
de la route que 2.20 m (= 5.20 - 3) pour passer, soil encoré moins que sur la voie du trafic en
direction de Lausanne adjacente & l'arndt de bus actuel (2.60 m). En conséquence, et
contrairement 4 |'assertion du DT, Ia circulation des véhicules en direction de Lausanne
sera trés certainement entravée puisque sculs les conducteurs les plus téméraires oseront
franchir la ligne blanche - et s¢ lancer face au trafic opposé - pour dépasser un bus & 'amét. A
moins, évidemment, de construire de nouveau un amél en forme de "baignoire” avec les
mémes problémes de manque de place pour un abribus.

Le DT indique encore que “cer aménagement nécessite
voie de présélection en direction de Vevey. "

Or, il n'y a pas de voie de présélection & 1'endroit prévu pour le futur amrét Chétai Nord &
moins de vouloir prolonger d'au moins 30 métres celle du carrefour av. Général Guisan / av.
de Villardin (ce qui n'est pas 'objet du présent projet et ne figure sur aucun des plans joints).

Enfin, le DT mentionne que l'armét Chitaignier Nord (actuel) "est posirionné devant des accés
privés (parking, garages)." Ne fallait-il encore préciser que les garages en question sont
utilisés comme dépbt de peinture par le magasin adjacent et donc n'interférent en rien avec
l'arrét de bus (ou inversement) 7 Sans compter que l'arrét Chitaignier Nord (projet) sera lui
positionné devant un accds privé (garage) utilisé normalement ¢t donc rendant l'arrét de bus
accidentogéne.

C'est pourquoi |"arrét Chitaignier Nord ne doit pas étre déplac.
b) Amét Chataignier Sud

A Iendroit de l'arrét Chitaignier Sud (actuel), le trottoir a une largeur de 2 m, ce qui est
amplement suffisant pour la construction d'un abribus (au vu de ce qui est envisagé pour
I'arrét Chiltaignier Nord). Il n'y a donc aucune raison impéricuse i déplacer I'arrét Chitaignier
Sud.

Par contre, I'arrét Chitaignier Sud (projet) sur l'av. Général Guisan (en face du no. 43)
nécessitera la suppression de 6 places pour les voitures dans une zone d’habitations qui en
manque crucllement ! (Le DPAR ne mentionne que "4 places” sur I'av. Général Guisan,
malgré un marquage continu sur 26 m de longueur correspondant 4 5 places d'une longueur
standard de 5 m chacune et le fait que souvent 6 voitures sojent parguées de facon tout i fait
conforme dans ce méme espace.)

510
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La suppression de 11 autres places pour les vortures ef 1 place pour les 2 roves & proximite
(sur l'av. de Villardin et le ch. de Somais) rend ce probléme encore plus aigu pour les
habitants s alentours.

C'est donc en tout 17 voitures ef 1 motocyclette gui ne pourront plus se parquer & moins
de 100 m du carrefour av. Général Guisan [ av. de Villardin, avec pour seule alternative les
nouvelles places qu'il esi projeif de créer en nmnbr:lmgmlmsufﬁm:t{lammﬁc
seulement) sur le ch. de Chamblandes et donc & p : 1l
du méme carrefour - unnhudehﬂunhiulbhiphdpnurlespumﬂg&salﬁ

personnes 3 mobilité réduite qui, aujourd”hui, peuvent se parquer proche de leur habitation.

De plus, cet armét sera positionné juste entre 1'entrée et la sortie de la parcelle du MNo. 43 de l'av.
Général Guisan, un bitiment avec un parking de 16 places pour les voitures (9 en extéricur ot
7 en sous-sol). Il y a anssi l'entrée/sortie adjacente des No. 39 et 41 (& I'Est), et celle des No.
43a, 43b et 43c (4 1'Ouest), dont les parkings comptent 24 places pour les voitures. En
conséquence, c'est un totzl de 40 voitures gui utilisent quotidiennement les accés anx
habitations avoisinantes placés 2 moins de 5 m de I'arrét de bus prévu, ce qui sera done
extrémement accidentogéne !

En comparaison. l'arrét de bus actel jouxte un jardin et ne pose pas de probléme aux
habitations avoisinantes qui utilisent l'accés du ch. de Villardin auquel il est par ailleurs préva
dajouter un fou tnicolore.

Les plans de Pamrét Chétaignier Sud (projet) indiquent & cet endroit une voie en direction de
Vevey élargie 4 4.90 m. En conséquence, et contrairement a l'assertion du DT, la circulation
des véhicules en direction de Vevey sera tris certainement entravée puisquil ne restera
aux autres usagers de la route que 1.90 m (= 4.90 - 3) pour passer lorsquun bus des lignes 8 et
47 est aréte, soit encore moins que sur la voie du trafic en direction de Vevey adjacents &
larrét de bus actuel (2.60 m). ﬁfmhhmmmdﬁwmmmm
passer avec un dégagement de seulement 1.%0 m et s ' s e |
bus arrété.

Notons encore que I'arrét Chétaipnier Sud (projet) sur 'av. Général Guisan (en face dn No.
43) rendra impraticable pour des raisons de place sur la chaussée I'sjout futur d'une bande
cyelable sur l'av. Général Guisan, entre I'av. de Villandin et le ch. de Somals, en continuation
de celle qui est actuellement alEstetal de Wu son intérét [égitime
pour la "mobilité dooce®, il est surprenant que la ville de Pully puisse envisager une bande
cyclable sur des trongons 2 forte pente et peu utilisés par les cyclistes du bas de I'av. de
Villandin (6%6) et du ch. de la Jolictte (10%6), alors que celle sur un trongon & plat et trés
utilis€ - autant par les cyclistes que les autres usagers - de ['av. Géndral Guisan ne verma peut-
Malheureusement, le DT n'explique pas en quoi le déplacement dsg deux arréts Chétaignier
sur I'av. Général Guisan permetira "d'améliorer I viresse jale des bux™ 1 La seule
différence consistera en un amét droit sur la route (projet) pluidt qu'en forme de "baignoire™
(actuel), c2 qui ne change rien en terme de vilesse commerciale des bus mais péjore
dramatiquement la finidité de la circulation (voir ci-dessus).

De plus, le DT n'explique pas non plus en guoi le déplacement de l'arrét Chétaignier Sud
permetira “de réduire les génes occasionnées par 'aménagement du tourner-d-gauche sur la
ligne de bus 8" ! En effet, le systéme d'annonce des bus de la ligne § permet déja d*assurer que
le feu est vert pour ewx, leur évitant toute géne.

Par contre, ces pénes que reléve le DT ne manqueront pas de se réaliser pour tous les autres
usagers - dans les deux sens ! - de I'av. Général Guisan dépourvus du systdéme d'annonce des
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c) Déplacement de larrét de la ligne 47

Le déplacement de l'arrét de Iallgmaﬂ'?mdmml:mr]av d:\l"l]la.tﬂ.mm.lmuw:]m
Chataignier Sud de la ligne 8 double |3

I'av. Général Gmmmdmmmmmmﬁﬂ:ﬁpﬂrhﬂuﬁlﬁdﬂhcﬂﬂﬂmm{mu-
dessus) sur cet axe Est-Oucst important de la ville de Pully.

Par ailleurs, cela n'apporte apcun avantage aux ufilisatevrs de la ligne 47 qui voudraient
changer pour |2 bus 8 (dir. Verriére) puisqu'ils peuvent le faire a l'arrét suivant (commun aux
dewx lignes), et double la distance & parcourir & pied pour ceux qui voudraient changer pour le
bus 8 (dir. Grand-Mont), 100 m au lien de 50 m. Ces usagers devront aussi traverser le
camrcfour av. Général Guisan / av. de Villardin, avec pour conséquence un cycle
supplémentaire des feux ralentissant plus encore la circulation sur cct axe Est-Oucst
important de a ville de Pully.

Malheureusement, le DT n'explique pas pourgquoi "cette réorganisation renfores le gain offert
par le ripage des améts de la ligne 8 sur la vitesse commerciale des bus™ !

Bicn gue, lorsque le bus de la ligne 47 en descente sur l'av. de Villardin est arrété, les
véhicules derrigre Jui doivent attendre (2 cause de la voie de 3.10 m de large seulement], ce
trongon de 'av. de Villardin est cependant peu fréquenté puisqu'il est actuellement interdit de
tourner & gauche sur I'av. Général Guisan (hormis pour les bus de la ligne 47). Lorsque ce
méme bus de la ligne 47 sera amété au | arrét Chitaignier Sud de la ligne 8, il entravera
la circulation des véhicules en di de Vevey (voir ci-dessus) sur cet axe Est-Ouest
important et la seule route principale du sud de la ville de Pully. Cette réorganisation consiste
done @ remplacer un mal par un pire.

Le DT prévoit méme que I'on puisse avoir "dewx bus alignés sans gue cela ne perturbe la
circulation au carrefour Villardin/Guisan”, ce qui est trés contestable (voir ci-dessus). Sans
compler que les trolleybus (ligne 8) et autobus articulés (ligne 47) ont une longueur de 18.70
m et 18.39 m respectivement (sowrce : Hess AG et Van Hool NV), et donc deux bus alignés
nécessiteront au moins 37.50 m dépassant minsi largement l'espace disponible entre
I'entrée et la sortie du No. 43 de I'av. Général Guisan puisque cet espace est de 34 m !

Bizammrement, les plans du projet indiguent I'entrée et la sortie du No. 43 de I'av. Général
Guisan au méme endroit (1"actuelle sortie), et rien i |'entrée actuelle de ce bitiment. Afin de
permetire deux bus alignés sur le nouvel arrét Chitaignier Sud de la ligne 8, est-il préva de
condamaer I"entrée de ce bitiment dont le parking compte 16 places pour les voitures ?

Les propriétaires concemés - qui n'en ont jamais €€ informés - s’y opposent formellement.
Depuis la construction de I'immeuble, en 1960, "accés sest toujours fait depuis le cité Est de
la parcelle (I'entrée) dans le prolongement de la rampe menant aux garages jusqu’au coté
Ouest (la sortie) dans le prolongement de la rampe provenant des garages. L orientation des
wmmrmwmm et la zone de
parking en extérieur ne permet pi d'v faire demi-tour ni de s’y croiser. L'installation de
hmmmmﬂqm&lmﬁ&dhmrﬁ&{mimﬁl‘mqﬂnmiﬂnmnjuimmﬁhmim
en conformité avec la Charte des Aménagements Extérienrs sur Fonds Privés prévoyant la

réalisation d’une cldture végétalisée), avec accés pompiers obligatoire du cdié Est, concrétise
depuis 2 ans la seule utilisstion possible, & sens unique, de cet cspace pnve.

Ainsi, 'amivée simultanées des bus des lignes 8 et 47 quenvisage le DT entrainera de fagon
certaine leur débordement bien au-deld de |"espace prévu pour |"arrét Chétaigner Sud (projet),
empiétant sur les accds aux habitations avoisinantes dont les usagers seront empéchés daller
et venir, soit au moins les habitants du No. 43 et potentiellement jusqu'a un total de 40
voitures qui utilizent quotidiennement ces accés placés & moins de 5 m de l'amét de bus futur
voir ci-dessus). Personne ne peut se résoudre & une telle éventualité

Pour ces raisons, |"arrét de la ligne 47 sur I"av. de Villardin ne doit pas étre déplacé.
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5. Carmefour av. Général Guisan / av. de Villardin

Les feux du carrefour av. Général Guisan / av. de Villardin ne prennent en comple
actuellement que la voie de présélection en direction de Vevey sur I"av. Général Guisan (pour
lourncr & gauche sur I'av. de Villardin) ¢t I'annonce des bus de la ligne 47 sur l'av. de
Villardin (seuls autorisés & wumer & gauche sur I'av. Général Guisan en direction de Vevey).
Cet aménagement permet d'équilibrer le trafic en descente de 1'av. de Villardin pour les
véh.t:ulnsmdjmunndtlmnn: du le ch. d:SrnmlI:puum.lxen direction de Vevey.

- o4 ! pux bordiers. Le repont du trafic en
dmduchdeﬂmahil‘u dt‘u'llluﬂm.ﬂlapmtmmnpumlﬁfmdumnﬂw
av. Général Guisan / av. de Villardin de toutes les branches du carrcfour - y compris les
véhicules sur I'av. de Villardin qui seront désormais tous autorisés 4 tourner & gauche sur ["av.
Général Guisan en direction de Vevey - entrainera des cycles beaucoup plus fréquents et
prolongés des feux, ralentissant plus encore la circulation sur 'av. Général Guisan, un axe
Est-Ouest important et la seule route principale du sud de la ville de Pully.

Le DT reconnait I'existence des "génes occasionnées par I'aménagement du tourner-i-
gauche sur la ligne de bus ", et donc implicitemnent sur tous les autres usagers - dans les deux
sens ! - de I'av. Général Guisan dépourvus du systéme d'annonce des bus.

Or, l'av. Général Guisan est un des principaux axes de transit Est-Ouest de la ville de Pully,
avec de longues queuves de voitures qui avancent au pas tous les matins ct tous les soirs.
Actuellement, les remontées maximales au carrefour av. Général Guisan / av. de Villardin se
trouvent sur I'av. Général Guisan au moment de I'annonce des bus de la ligne 47 sur Pav, de
Villardin (source : DPAR). 1l est donc & prévoir que cette situation ne powrra étre améliorée
par la régulation des feux.

En conséquence, il faudra recaler - au moyen d'une ligne de courtoisie - de 15 m ["arrét des
voitures sur I"av. Général Guisan en direction de Lausanne, afin de permettre aux véhicules
qui utilisent la sortic du No. 43, et celle adjacente des No. 43a, 43b et 43¢, de sinsérer plus
facilement dans lc trafic en direction de Lausanne, améliorant ainsi la sécurité de tous les
usagers.

a) Capacité d'utilisation dépassée

Le DT indique aussi une wutilisation du carrefour av. Général Guisan / av. de Villardin
actuellement & 80% de sa capacité le matin (7h-8h) et 65% le soir (17h-18h), prévoyant une
utilisation aprés les travaux & 105% et 95% respectivement. Malheurcusement, le DT
n'explique pas ol devraient transiter les 5% de trafic excédentaire (au-deld de la capacité
maximale, 100%) le matin !

Sans compter que ccs mesures d'utilisation sont trés certzinement sous-évaluées, considérant
que le trafic est le plus dense dans la tranche horaire de 8h-9h le non pas Th-8h ! -
ct que I'Office fedéral de la statistique (OFS) prévoit une mmmﬂ_lmm
dhabitants dans le canton de Vaud d'ici 2023 avec pour conséquence logique une

augmentation au moins équivalente du trafic.

La Direction des travaux et des services industriels de la ville de Pully ne peut donc pas
vouloir modifier un carrcfour déja & la limite de sa capecité d'utilisation (80% entre Th-8h,
peut-étre 100% dans la tranche horaire suivante 7) : la situation sur ['un des principaux axes de
transit Est-Ouest en serait péjorde 4 cause d'un camrefour surchargé a la fin des travaux
projetés (105% entre Th-Bh, peut-étre 135% dans la tranche horaire suivante 7) et pire encore
s'il est tenu compic de la croissance démographique du canton de Vaud dici 2023 et la
densification urbaine encouragée par la municipalité de la ville de Pully (selon toute
vraisemhlance, jusqu’h 150% de la capacité d"otilisation).

Une telle démarche, menant d'une fagon certaine au blocage d'un axe Est-Ouest important qui
est la seule route principale du sud de la ville de Pully, semble illogique & moins d'une
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volonté affirmée de sabotage & |'encontre de tous les usagers de 'av. Général Guisan - car

méme les bus se trouvent pris au piége des embouteillages ¢! doivent avancer au pas !

b) Trafic de transit sur I'av. de Villardin et le ch. de Somals
Ce projet cherche & se conformer avec la "hiérarchie du réseau routier” (source : DPAR) qui
désigne I'av. de Villardin comme une "rowte collectrice™ destinée & devenir un axe important
d'échange et de transit pour tout le trafic entre les av. Général Guisan et C.F. Ramuz.

Cependant, le bas de I'av. de Villardin (entre l'av. Général Guisan ct le ch. de Somals), avec
son alignement de 29 tilleuls classés, n'est pas adapté 4 un trafic plus densc et ne peut le
devenir - autant 4 cause de sa chaussée étroite que de sa forte pente (6%). Ce trongon de l'av.
de Villardin ne s¢ démarque d'ailleurs pas du ch. de Somals en terme de verdure ou de densité
d'habitations, rendant le zonage (transit et résidenticl, respectivement) tout & fait
Les plans joints an projet se révélent excessivement optimistes - au point d'induire la
population en erreur ! - concernant la larpeur de 1'av. de Villardin : la coupe A-A montre la
chaussée de 8 m de large avec un bus & I'arrét sur la voic cn descente ainsi qu'un bus & |"arrét
et une voiture se partageant la voie en montée de 4.90 m de large. L'arrét de bus nécessitant
au moins 3 m de largeur (voir ci-dessus), la trés grande majorité des voitures ne peuvent pas
passer avec un dégapement de seulement 1.90 m et, déja aujourdhui, se retrouvent donc
bloguées derriére le bus arrété.

Le DT mentionne les "deux axes Est-Ouest importants : 'av. Général Guisan et I'av. C.F.
Ramuz" et justifie sa désignation de l'av. de Villardin comme une route collectrice par “fa
liaison (qu'elle fait) entre ces dewx routes principales

Or, sur la méme page, I"'av. C.F. Ramuz est indiguée comme une "route collectrice™ - non
pas une “route principale” ! - sur le plan . Contradiction que nous tenons & relever.

Par ailleurs, si le centre de la ville de Pully est fermé au trafic (comme il en a éié fait plusieurs
fois mention dans la presse cette année), tout le trafic provenant de I'av. C.F. Ramuz et en

direction de Vevey se trouvera en fajt obligé de descendre I'av. de Villardin.

Cette augmentation considérable du trafic en dmentenrl'w,ﬂﬂ\ﬁllzdn@dll‘uﬁ]m.ﬁm-
déja excédentaire selon toutes les prévisions ! - du carrefour av. Général Guisan / av. de
Villardin, avec la régulation des feux, ménera de fagon certaine i des périodes encore plus
longues d'embouteillages sur l'av. Général Guisan et & des nuisances supplémentaires
(notamment le bruit des véhicules qui accélérent aprés les feux et la difficulté & s'insérer dans
le trafic) pour les habitants du sud de la ville de Pully, en premier lieu ceux des av. Général
Guisan et de Villardin,

Le ch. d:SmEb&éfnmdé}id‘ummmlmmrddmtemamm ue (contrairement
mmﬂmimmmm&sﬂmhuﬁdcﬂhamﬂmﬁﬁ}dl:nﬁcm
direction de Vevey qui y transite, principalement le soir (17h-18h), représente une part biep
moindre de sa capacité d’utilisation que celle du carrefour av. Général Guisan / av. de
Villardin. Il n"y a donc pas lieu d"interdire le ch. de Somafs au trafic de transit.

Par contre, le revétement routier doit étre actualisé aveec uwne couche de roulement
phonoabsorbante et une bande eyclable (cdt¢ Nord) sur toute la longueur de I'av. Général
Guisan, y compris le ongon entre l'av. de Villardin et le ch. de Somals o celle-ci est
actuellement interrompue.

Nous invitons aussi nos Autorités & prévoir de nouveaux itinéraires avant d'introduire des
limitations (ou interdictions, comme c’est envisagé sur le ch. de Somafs et au centre de la ville
de Pully) du trafic de transit. En effet, ce n’est pas parce qu'un carrefour atteint le maximum
de sa capacité d"utilisation que le trafic excédentaire disparaitra comme par magie.
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En conclusion : Vous pouvez constater que notre opposition st trés argumentée et que
donc il est vraiment nécessaire de rééudier plus soigneusement le projet car il en va de la
prisc en compte de_tous les citovens de ce quartier: ceux qui demandent une « mobilité
douce », (réellement douce : Pente douce ou & plat !), coux qui demandent des ranspors

publics efficaces (limités en longueur de marche pour accéder aux arréts de bus), ceux
qui tout simplement souhaitent gagner leur habitation en se parquant non loin de celle-ci ou

en y accédant par des voies dont le débouché sur le domaine public ne soit pas rendu plus
difTicile que nécessaire.

Un juste équilibre dans la répartition des lIhlm#ﬂmﬂlﬁﬁMHﬂMlﬂcimmdt
notre Commune de Pully : ceux des grands axes (appelés dans le projet « roufes principales -}
ceux des axes moins importants (appelés « rowles collectricess), et ceux des axes nommés
« routes de desserie ».

Nous vous saurions gré d'enregistrer notre opposition et vous demandons une concertation
afin de modifier le projet de la manidre la plus satisfaisante pour tous.

Dans cefle attente nous vous présentons, Monsieur le Syndic et Messieurs, nos respectucuses
salutations.

Détermination de la Municipalité

Nous nous référons a ’opposition que vous avez formulée a l’égard du projet cité en titre
lors de 'enquéte publique qui s’est déroulée du 13 mai au 12 juin 2014, ainsi qu’a la
séance de conciliation qui s’est tenue le 26 aolt 2014 en nos locaux en présence de
M. Marc Zolliker, directeur de la Direction des travaux et des services industriels
(ci-apres DTSI) et représentant de la Municipalité, ainsi que de collaborateurs de la DTSI et
de la Direction de l'urbanisme et de l’environnement.

Par la présente, la Municipalité souhaite faire une synthése des positions qu’elle a
exprimées le 26 aolt dernier et vous communiquer quelques informations complémentaires
avant de poursuivre la démarche formelle du traitement de votre opposition,
conformément a l’art. 13 de la loi cantonale sur les routes (LRou).

Personnes présentes lors de la séance de conciliation
Représentants de |I’opposition collective
M. et Mme Maurice et Mariele Tardy, M. Guilhem Tardy, Mme Andrée Eyer, M. Pierre Loth.

Représentants de la Commune

M. Marc Zolliker, Conseiller municipal, M. Thierry Lassueur, chef de service,
M. Philippe Daucourt, chef de service, M. Alexandre Machu, ingénieur, M. Farshid
Assef-Vaziri, ingénieur du bureau RGR, M. Yves Baechler, ingénieur du bureau RGR.

Habitant de I’immeuble av. Général Guisan 43 et signataire de |’opposition collective
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M. Pierre-Laurent Rochat.
Synthése des réponses a |’opposition

1. Corrections de dessin

Nous confirmons que les acces a la propriété de l’av. Général Guisan 43 demeureront
inchangés par rapport a la situation actuelle. Le projet n’implique aucune modification de
Uentrée ni de la sortie qui, par ailleurs, ont été réaménagées par vos soins récemment.
Nous vous demandons des lors de considérer la fleche bidirectionnelle au droit de votre
sortie, indiquée sur les plans d’enquéte, comme une erreur de dessin dont nous vous prions
de bien vouloir nous excuser.

2. Bordiers autorisés sur le ch. de Somais

Nous confirmons que le ch. de Somais ne sera pas réservé a la circulation des bordiers. Les
aménagements de Uentrée de la zone 30 inciteront les automobilistes a descendre
l’av. de Villardin, mais ne contraindront pas ceux qui souhaitent emprunter le
ch. de Somais. De ce fait, les calculs de capacité qui figurent dans le rapport du bureau
RGR prennent pour hypothése de base un trafic maximal.

3. Assainissement du bruit routier

Les bases légales suisses, soit notamment la loi sur la protection de l'environnement (LPE)
et lordonnance sur la protection contre le bruit (OPB), obligent les détenteurs des
installations "polluantes” a les assainir. Elles exigent ainsi que les communes assainissent
leur réseau routier afin d'atténuer les nuisances sonores pour respecter les limites légales.

Une étude sur l'assainissement du bruit routier sur le territoire pulliéran est actuellement
en cours d'élaboration.

En accord avec le service cantonal en charge du dossier bruit, il a été décidé que :

e le choix du revétement sur les av. de Villardin et Général Guisan est de type
phonoabsorbant ;

e les ch. des Tilleuls, de Verney et de Chamblandes sont limités a 30 km/h ;

e les éventuelles autres mesures de réduction du bruit routier et allégements seront
traités lorsque cette étude sera terminée, c’est-a-dire lorsqu'elle sera validée par la
Municipalité de Pully et par le Canton.

Le potentiel phonoabsorbant d'un revétement provient du volume de vide contenu dans ce
dernier. En effet, plus la teneur de vide est importante, plus le revétement est efficace
d'un point de vue phonique. Toutefois, les revétements les plus performants sont
également mécaniquement bien moins résistants, tout particulierement aux éléments
suivants :

e poids lourds munis de chaines tels que les véhicules des transports publics lausannois
qui peuvent, en quelques passages, fortement abimer la chaussée ;
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e troncon a forte pente nécessitant des accélérations et freinages fréquents des
véhicules, provoquant une usure accélérée du revétement.

En ce qui concerne les avenues de Villardin et Général Guisan, les revétements les plus
performants ne sont pas adaptés pour les raisons citées ci-dessus. C'est pourquoi, il a été
décidé de mettre en place un revétement phonoabsorbant a moins fort potentiel phonique.

4, Hiérarchie du réseau routier

Il convient de rappeler que le réseau routier de la Ville de Pully, a Uinstar de tout réseau
routier, n’est pas uniforme mais hiérarchisé. Chaque axe est classé selon sa position dans
cette hiérarchie, ce qui lui confére une fonction particuliere. Il n’est pas possible
d’envisager un réseau routier dans lequel tous les axes contiennent un trafic identique. La
fonction de ’av. de Villardin est importante ; cet axe assure une liaison Nord-Sud entre
’av. Général Guisan (route cantonale) et l’av. C.-F. Ramuz (route communale).

Le projet de réaménagement est un compromis entre des objectifs de maitrise du trafic de
transit et par conséquent la diminution des nuisances liées au bruit routier et la fluidité de
l’écoulement de ce trafic sur le réseau routier.

Le projet de réaménagement du ch. des Tilleuls consiste a mettre en adéquation les
largeurs de chaussées et la limitation de vitesse avec le volume de trafic actuel. De plus,
cette mesure est requise pour ’assainissement du bruit routier.

5. Stationnement

Au regard des normes VSS déterminant les dimensions de voies de circulation, le maintien
des places de parc sur l’av. de Villardin est incompatible avec la création d’une bande
cyclable a la montée de ladite avenue.

Le schéma directeur de la mobilité douce classe l’av. de Villardin, le ch. de la Joliette et
leurs carrefours en «axes a caractére routier a assainir avec des aménagements
cyclables ». La bande cyclable a la montée et les sas pour cyclistes aux carrefours
représentent le minimum que Uon puisse faire pour développer un réseau efficace et
attractif.

Comme discuté en séance, la variante d’un trottoir mixte a la montée n’est pas
envisageable étant donné que la largeur du trottoir est réduite par ’alignement d’arbres
protégeés.

Consciente de la contrainte que ces suppressions représentent pour les usagers de ces
places de parc, en particulier pour les clients des deux commerces, la DTSI a mis en place
plusieurs compensations :

e la création d’une place de livraison de 11 m le long de ’av. de Villardin au droit du
n°8A ;

e la création de 9 places publiques de stationnement au ch. des Tilleuls, c’est-a-dire a
220 m de distance.
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L’itinéraire pour cyclistes via le ch. de Somais ne satisfait que ceux ayant pour origine
’av. Général Guisan, coté Est de l’av. de Villardin, et pour destination le Nord de
’av. de Villardin. Pour les cyclistes venant de ’Ouest ou du Sud de ’av. de Villardin,
Uitinéraire par le ch. de Somais représente un détour non négligeable (560 m, en rouge
ci-dessous) par rapport a celui projeté (190 m, en vert), quand bien méme la pente de
’av. de Villardin (5.6 %) est plus importante que celle du ch. de Somais (4.75 %).

Or, seul un réseau de bandes cyclables réellement attrayant aura pour effet un usage plus
fréquent des cycles par la population pour ses déplacements urbains. Une telle déviation
serait démotivante pour les usagers venant du Sud ou de |’Ouest pour se rendre au Nord.

6. Remaniement de |’arrét de bus «Chataigniers»

Le déplacement de l’arrét de bus Chataigniers a été longuement étudié sur la base de
plusieurs variantes. Ces derniéres ont été analysées selon les critéres suivants :

1. emprises sur le domaine privé ;
vitesse commerciale des bus tl ;
fluidité du trafic ;
gestion du carrefour ;

acces privés et manoeuvres ;

rayon d’influence et interdistance entre arréts ;

2
3
4
5
6. accessibilité des arréts pour les usagers tl, en particulier ceux a mobilité réduite ;
7
8. bassin versant de population autour des arréts ;

9

colt de ’aménagement.
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Nous précisons au sujet de la vitesse commerciale des bus et de la fluidité du trafic que le
déplacement des deux arréts Chataigniers lignes 8 et 47 direction Paudex assure :

e Une meilleure capacité utilisée du carrefour Villardin/Guisan en accordant le passage
au bus via des détections avancées. Ceci permet de supprimer tout risque de blocage
du trafic individuel par un arrét situé en amont du carrefour, comme pour la ligne 47
actuelle, mais aussi d’optimiser le temps de passage d’un bus qui, autrement, devrait
s’arréter avant le carrefour puis effectuer son annonce pour le franchir (prolongement
ou anticipation de phase). Ces éléments sont d’autant plus importants vu les capacités
utilisées attendues dans le futur qui devraient se situer a la limite de la saturation pour
’heure de pointe du soir dans la situation la plus défavorable, c’est-a-dire avec ’entier
des charges de trafic sur le tourner-a-gauche Villardin direction Paudex (sous-entendu
aucun véhicule en transit via Somais).

e Une meilleure vitesse commerciale des véhicules tl qui ne devront plus attendre leur
phase verte a l’arrét en amont du carrefour en direction de Paudex. Le temps de
franchissement du carrefour « sans arrét » sera ainsi fortement diminué via des
détections avancées pour les deux lignes 8 et 47 en direction de Paudex.

La variante retenue est celle qui présente le meilleur compromis. Elle a été choisie en
connaissance de cause par le groupe technique du projet composé des services techniques
de la Ville de Pully, des représentants des tl, de PEL, ainsi que du bureau RGR spécialisé en

études de trafic. Elle a finalement été validée par les instances politiques.

7. Accés de la propriété de I’av. Général Guisan n°43

Arrét commun
lignes 8 et 47

43

A

Illustration de la « ligne de courtoisie » demandée
Le marquage d’une ligne d’arrét supplémentaire, environ 15 m avant celle du sas vélo,
permettrait ’insertion des véhicules des propriétés privées en téte de file d’attente et
réduirait quelque peu les difficultés d’insertion des riverains dans le trafic durant les
heures de pointe.

Un tel aménagement engendrerait toutefois une augmentation de 2 a 3 % de la capacité
utilisée du carrefour, alors que ce dernier se trouve au seuil de la saturation, et décalerait
les difficultés d’insertion dans le trafic sur les propriétés voisines situées en amont des
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remontées de files d’attente. Par ailleurs, le respect de la ligne de courtoisie dépendrait
de la bonne volonté des usagers.

Il est déja possible de tourner a droite en sortant de la propriété pour effectuer un
demi-tour au carrefour entre l’av. Général Guisan et le ch. de Somais en cas
d’impossibilité de s’insérer dans le trafic. Les conditions de rebroussement pourraient
néanmoins étre améliorées moyennant certains travaux de marquage.

La Municipalité, tenant compte de la proximité des propriétés de ’av. Général Guisan
n® 43, 43A et 43B au carrefour Guisan/Villardin, et compte tenu du relativement faible
impact qu’un tel aménagement aurait sur le fonctionnement du carrefour, soumettra aux
services de U’Etat la proposition de créer une ligne d’arrét supplémentaire environ 15 m
avant celle du sas vélo. En cas d’approbation, le projet sera soumis a consultation publique
(enquéte ou publication FAO). En cas de refus des services de U’Etat ou d’opposition, la
Municipalité modifiera le marquage du carrefour entre ’av. Général Guisan et le
ch. de Somais afin de faciliter le demi-tour en direction de Lausanne.

oy 4 883 A o B 2 ) . |
~ 2 - 0 | ¥ £ . 4 i ' - 4
- o i £ i & 3 ot 5. B L 55 @, + X
4 F 1 5 S \ o> | |1 98
& A - B, — q -
— . A ‘ 8 E .- \ Yk 1 . - -

Illustration du trajet alternatif (500 m) a effectuer par les habitants de [’av. Général Guisan n°43 en cas de
difficulté de tourner a gauche a la sortie de leur propriété.

8. Création d’un passage pour piétons supplémentaire a proximité des commerces du
ch. des Vosges

La Municipalité de Pully créera un passage pour piétons supplémentaire pour faciliter
’accés aux commerces, selon suggestion de M. Guilhem Tardy, sous réserve du respect des
normes VSS correspondantes, de l’approbation des autorités cantonales et de ’absence
d’opposition lors de la publication du marquage.

9. Remarques a propos du caractére accidentogéne des aménagements projetés

Au sujet des remarques relatives a la sécurité et a la viabilité des aménagements routiers,
nous précisons que les études de projet sont le fruit d’une étroite collaboration entre un
bureau d’ingénieurs trafic, un bureau d’aménagements paysagers, les services techniques
de la Ville de Pully concernés, PEL, les tl, ainsi que les services du Canton concernés. Les
carrefours et autres aménagements jugés accidentogenes dans le texte de l’opposition ont
été diment dimensionnés et aménagés en application des normes VSS.
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Nous prenons bonne note des remarques formulées et confirmons que les aménagements
projetés auront pour effet une amélioration des conditions de sécurité pour tous les
usagers.

3. Observation de M. Alexis Bally

Motifs

Pully, le 11 juin 2014

1) Limitation de vitesse

Si j'approuve totalement l'extension des zones 30 dans le quartier, jestime que la vitesse devrait aussi étre
limitée sur lav. de Villardin et sur le ch. de la Joliette, méme si ces deux rues sont considérées comme rues
de transit. Aux heures creuses, les vitesses excessives y sont courantes et ne représentent pour les
conducteurs qui "se ldchent” qu'un gain de temps infime par rapport a un parcours a 30 km/h en vitesse
maximum: 17 secondes, temps d'accélération et temps de freinage compris pour un parcours a 50 km/h en
vitesse max. entre points darrét au droit de Guisan et de Ramuz (calcul effectué pour une moto
performante).

2) Autorisation de tourner a gauche au bas de Villardin

L'essai doit certes étre tenté, mais avec possibilité de revenir a la situation actuelle. En effet, maintenant ou
seul le tourner a droite est autorisé, les véhicules descendant Villardin arrivent assez rapidement a s'insérer
dans le trafic de l'av. Guisan. Les files en attente ne sont jamais tres grandes, méme aux heures de pointe. Le
report sur Villardin du trafic passant actuellement par le ch. de Somais et tournant a gauche direction Vevey,
avec régulation par feux, aura probablement pour effet de rallonger les files en attente, notamment en
freinant l'écoulement des véhicules vers la droite, aisé aujourd'hui.

Ce rallongement sera-t-il suffisant pour agir de maniere dissuasive sur le trafic de transit? Comme habitant du
quartier, je pourrais le souhaiter.

3) Places de stationnement pour l'épicerie

Nous avons la chance de disposer d'une épicerie admirablement bien gérée, utile non seulement pour nos
achats mais aussi comme lieu de rencontre entre habitants du quartier. Pour son avenir, il est important de
lui réserver des places de stationnement de courte durée pour les livraisons et pour la clientéle de passage.

4) Bruit

La réduction du trafic espérée sur le ch. de Somais sera certes appréciée par les bordiers. Les "sacrifiés”
serons les bordiers de l'av. de Villardin, du fait du report de trafic sur cette avenue. Les batiments y sont
orientés avec de grandes facades paralleles a l'avenue, avec effet de renvoi du bruit de part et dautre de
l'avenue. Ces batiments sont donc beaucoup plus sensibles au bruit que les batiments du ch. de Somais. De
plus, d'apres le cadastre du bruit, le bas de l'av. de Villardin, au débouché sur l'av. Guisan, est un des endroits
les plus bruyants de la commune. Ces considérations donnent une raison supplémentaire (voir sous 2) pour
garder la possibilité de revenir a la situation actuelle si ['essai ne se révéle pas concluant.

5) Aménagements cyclables

Comme cycliste assidu, je ne peux que me réjouir de l'aménagement de nouvelles bandes cyclables.
Notamment la continuation, sur le ch. de la Joliette, de la trés utile remontée a contresens du ch. de
Somais. »

Détermination de la Municipalité

1. La hiérarchie du réseau routier ne recommande pas la mise en zone 30 d’un axe aussi
important que celui de Joliette / Villardin. La fonction de route collectrice de cet axe,
traversé par 6700 véhicules par jour, préconise selon les normes
VSS 640 201 le maintien d’une limite de vitesse a 50 km/h. La transformation de cet
axe en zone 30 impliquerait en outre la mise en place d’aménagements ayant pour
effet de ralentir la circulation, tels que rétrécissements ou décrochements verticaux.
Ces aménagements, indispensables pour inciter les automobilistes a respecter une
limitation a 30 km/h, ne sont pas indiqués sur un axe traversé par une importante ligne
de bus puisqu’ils induiraient une nette détérioration de la vitesse commerciale et du
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respect des horaires de la ligne 47. Par ailleurs, les contrbles effectués encore
récemment (V¥ = 46 km/h a la montée et V¥ = 48 km/h a la descente') démontrent
que la limitation de vitesse a 50 km/h est respectée sur cet axe. Enfin, la mise en
place d’une bande cyclable a la montée devrait avoir un effet modérateur sur la
vitesse de circulation des véhicules le long de cet axe.

2. Le rétablissement du tourner-a-gauche n’est pas a proprement parler une mesure qui a
pour vocation de limiter la circulation sur ’av. de Villardin. Elle vise plutot a soulager
le ch. de Somais qui n’est pas concu pour écouler le trafic de transit. On peut
néanmoins penser que cette mesure, de méme que les autres mesures du projet
(extension de la zone 30, bande cyclable) devraient contribuer dans l’ensemble a
encourager au report modal en faveur des transports publics et de la mobilité douce,
au détriment du trafic de transit.

Le bureau RGR a modélisé un report maximal de la circulation du ch. de Somais sur
’av. de Villardin et a obtenu des files d’attente, certes plus longues qu’actuellement,
mais tout a fait satisfaisantes (pas de remontées plus hautes que le ch. de Somais au
quart d’heure de pointe). Nous tenons a préciser que ce calcul se base sur des
hypothéses maximalistes étant donné que le ch. de Somais ne sera pas signalé en
bordiers autorisés et que les automobilistes auront toujours la possibilité d’aller a I’Est
via Somais.

Le changement de concept de circulation a par ailleurs été validé par les services de
’Etat.

Il va de soi que si la réalité ne suivait pas les modéles - qui sont en principe ici trés
fiables car il s’agit d’un seul carrefour, simulé avec des hypothéses maximalistes - il
serait possible de revenir en arriére.

3. Les 9 places supprimées sur Lav. de Villardin sont compensées sur le
ch. de Chamblandes, soit 220 m plus au Nord de la propriété de ’av. de Villardin 8A,
ainsi que par la création d’une place de livraison de 11 m de long a proximité directe
de U’épicerie. Hors période de livraison, cette place permettra un <« stationnement
minute » pour les clients souhaitant faire un achat.

4. Le changement de concept de circulation va effectivement augmenter la charge de
trafic sur l’av. de Villardin. La potentielle augmentation des nuisances sonores liées a
la circulation sera cependant compensée par la pose d’un revétement phonoabsorbant.
La mise en place d’une bande cyclable sera aussi de nature a inciter a une conduite
plus prudente limitant les émissions de bruit. Par ailleurs, d’autres mesures - qui
découleront du plan d’assainissement du bruit de la Ville de Pully prochainement validé
par les services de ’Etat - seront prises si nécessaire pour réduire encore le bruit et
garantir des immissions en dessous des normes pour tous les habitants du secteur.

Détermination de la Municipalité aprés séance de conciliation le 1°" octobre 2014

' Comptages Lausanne Région 2010
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Nous vous remercions pour le retrait de votre remarque ainsi que pour les réflexions
apportées sur le projet. Nous vous informons que les demandes suivantes sont transmises
pour traitement a la Direction des travaux et des services industriels :

e étudier la possibilité de poser une borne délimitant le contre-sens cyclable sur le
ch. de Somais au droit du n° 44 afin de sécuriser les cyclistes ;

e étudier la possibilité d’installer un capteur de vitesse sur U’av. de Villardin a ’amont
du carrefour Guisan-Villardin afin de déclencher un feu rouge si la vitesse des
véhicules y est trop élevée ;

e demander a PEL d’effectuer des controles radars durant les heures creuses sur
[’av. de Villardin ;

e étudier la possibilité de soumettre le préavis de demande de crédit pour la réalisation
du projet cité en titre a la Commission permanente de l’urbanisme.

4, Observation de M. Jesus Fernandez

Motifs

Pully, le 3 juin 2014

« L’avenue Villardin est utilisée par certains conducteurs (avec son fort dénivelé et son faux plat au centre)
comme un terrain propice a un jeu dangereux.

Ils poussent leur voiture puissante ou leur moto pour le plaisir de ces accélérations. Ils mettent ainsi
grandement en danger les nombreux enfants qui se rendent a ’école. Villardin est en effet la voie d’acces
située entre le collége de Chamblandes et le principal (tous deux sur U’av. C.-F. Ramuz). Il est nécessaire
compte tenu de [’augmentation du trafic générée, de canaliser ces excés inconscients. Je ne sais pas quelle
option est la plus appropriée, feux de signalisation pour permettre de traverser en sécurité (au milieu de
Villardin, pas a une extrémité), limitation de vitesse, interdiction d’obliquer ...

Je me tiens volontiers a votre disposition pour en discuter car quelque chose doit absolument étre fait pour
éviter des accidents dramatiques. »

Détermination de la Municipalité

Les contrdles de vitesse effectués en 2014 montrent (V¥ = 46 km/h a la montée et V¥ =
48 km/h a la descente) que la limitation de vitesse est respectée. Par ailleurs, le
cheminement des écoliers fait l’objet d’une attention particuliere des services de Police
en charge de la sécurité routiere. En effet, afin de se prémunir de toute situation
accidentogéne, des limitations de vitesse ou des passages pour piétons balisent les
cheminements fréquemment empruntés par les écoliers de tous les établissements de la
Ville de Pully.

Nous comprenons votre crainte relative aux conducteurs imprudents et irresponsables qui
empruntent l’avenue. La Municipalité souhaite toutefois maintenir le projet tel que prévu,
ses aménagements étant conformes a une limitation de la vitesse a 50 km/h. De plus, la
présence d’une bande cyclable a la montée contribuera certainement a une conduite plus
prudente des automobilistes.
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Un aménagement de l’avenue en zone 30 n’est pas souhaité, ni possible au regard de la
fonction de I’axe dans la hiérarchie du réseau routier.

5. Observation de M. Adolf Klinger

Motifs
Non daté

«J’adhere également aux remarques de M. Bally. Actuellement, malgré des places existantes a ’av. Villardin,
les clients fréquentant le commerce sis sur la parcelle n°3876 parquent leurs véhicules sur le trottoir. Je
n’ose pas penser a la situation apres la fin des travaux. Donc [’utilisation du trottoir deviendra difficile, voire
dangereux »

Détermination de la Municipalité

Les 9 places supprimées sur ’av. de Villardin sont compensées sur le
ch. de Chamblandes, soit 220 m plus au Nord de la propriété de ’av. de Villardin 8A, ainsi
que par la création d’une place de livraison de 11 m de long a proximité directe de
’épicerie. Hors période de livraison, cette place permettra un « stationnement minute »
pour les clients souhaitant faire un achat.

Par ailleurs, nous vous informons que M. A. Bally a retiré sa remarque.



